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Il Secolo XIX

Bruxelles -porti, summit d' emergenza a Roma

La Commissione avverte: «Niente scorciatoie». L' autonomia delle Authority é a forte
rischio

GENOVA. Mentre la Commissione chiude la

poria ad eventuali scorciatoie, il governo si

riunisce per prepararsi ad un ultimo tentativo

di evitare la rivoluzione dei porti imposta dall'

Europa.

Bruxelles ieri ha confermato che «i contalti con

le autorita nazionali rilevanti, inclusa I' Halia»

sono gia in corso.

L' Europa vuole che le Autorita partuali

paghino le tasse, come qualsiasi altra

impresa, e definisce «aiuti di Stato» i

trasferimenti statali per costruire ie

infrastrutture dei porti italiani. Sul fronte delle

imposte, come ha spiegato ieri un portavoce

della Commissione, Bruxelles ha perod le idee

chiare: «xLa Commissione Ue ha richiesto

informazioni e continua a valutare il

funzionamenlo e la tassazione dei porli negli

stati membri per garantire una concorrenza

equa nel settore dei porti Ue».

L' ltalia adesso ha una strada obbligata e

intavolera una trattativa di un mese il cui vero

obiettivo & mitigare I' impatto delle misure che

quasi certamente I' Europa calera sul sistema

portuale italiang.

Le conseguenze sono potenzialmente

devastanti: 100 milioni di eure di imposte da

pagare ogni anno e il rischio di blocco dei

soldi dello Stato per realizzare le opere. Come ad esempio, la diga di Genova.

Riunione di emergenza Domani a Roma si vedranno i livelli tecnici del ministero delle Infrastrutture e
Trasporli per imbastire una difesa davanti al "tribunale” europeo. Per evitare la sentenza di condanna, i
dirigenti proveranno a spiegare nuovamente che le Autorita portuali italiane sono il braccio dello Stato
sulle banchine. E che la riforma Delrio di un anno e mezzo fa, ha rafforzato questo concetto: «C' & un
tavolo di coordinamento nazionale che gestisce utte le opere passate, presenti e future» confida una
fonte. La lask force del ministero & coordinata dal capo di gabinetto e braccio destro di Delrio, Mauro
Bonaretti. Presente il direttore dei porti del Mit, Mauro Co letta; ci saranno poi i “professori” (Maurizio
Maresca e Stefano Zunarelli) ed & stato invitato anche il vero "consiglion” del ministro, Ennio Cascetta.
Gli sherpa italiani si sono quindi mossi: informalmente, gia nelle prossime ore, ¢i saranno una serie di
tavoli che coinvolgeranno anche gli altri ministeri, in modo particolare quelle delle politiche comunitarie.
Il messaggio che il governo vuole mandare a Bruxelles & che questa vicenda viene gestila solo a livello
centrale: Roma andra a trattare portandosi dietro il peso delio Stato, perché «solo cosi potremmo dare I
impressione di aver dalo vila a porti veramenle pubblici». E sull' altare della difesa, il sacrificio pid
evidente, sara quello della gia limitata autonomia delle Authority: sia di governance che finanziana.

Il piano B E perd difficile ipotizzare che non cambi nulla dopo 1a lette radi Bruxelles. Alcuni porti si sono
convinti che la rivoluzione & meglio governarla che subirla. E ieri, al telefono, molti presidenti si
scambiavano opinioni sulla migliore formula da adottare dopo la "condanna”. Qualche bozza sara
pronta nei prossimi giorni, ma sono tutti conti fatti senza il (prossimao) governe.

SIMONE GALLOTT!
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Messaggero Marittimo

Procedura d’'infrazione dalla Ue per i porti italiani

Secondo Bruxelles, le operazioni portuali sono attiviti commerciali a tutti gli effeti

BRUXELLES - Ci sono contatti in corso tra Bruxefies e ['ltalia sulla questione dei porti, cosi come con altri Paesi Ue, per arrivare ad
assicurare un trattamento fiscale uguale per tutti. E' la posizione espressa all'Ansa da un portavoce della Commissione Ue sul rischio
di procedura d'infrazicne che sl profila sui canoni concessori per le Autorité portuali italiane che potrebbero essere interpretali come
aiuti di stato illegali.

"La Commissione Ue ha richiesto informazioni e continua a valutara il funzionamento e la tassazione dei porti negli Stati membri per
garantire una concorrenza equa nel settore del porii Us", ha spiegato il portavoce, sottolineando che "in questo contesto siamo in
contatto con le autorita nazionali rilevanti, inclusa Ftalia”.

A Luglio dell'anno scorso la Commissione aveva gia chiesto a Francia e Belgio di mettere fine alle esenzioni fiscali per i loro porti, 8 fo
stesso era avvenuto a Gennaio 2016 per 'Olanda, a cul era stato chiesto di abolire le esenzioni dallimposta sulle societa per i suoi sei
porti, non solo per le iImprese private ma anche per quella pubbliche. Secondo Bruxelles, infatti, le operazioni commerciali delle infra-
strutture portuall costitulscono un'atlivith commerciale a tutti gli effetti @ quindi le societa pubbliche che svelgono questo tipo di attivita
devono essere sottoposte all'imposta socletaria cosi coma i privati.

Queste attivita, nel ragionamento della Commissione, possono essere distinte da quelle legate all'esercizio della gestione delle infra-
strutture per quanto riguarda le responsabilith essenziali come sicurezza, sorveglianza o controllo del traffico, che del resto non rien-
trano neile norme Ue sugli aiuti di stato.
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Ilmattino.it

Porti, I' Europa ammonisce [' ltalia: «Gli scali devono
pagare le tasse»

E scontro tra Italia ed Europa sui porti. L'

Antitrusi della Commissione suropea ha infatti

minacciato I' apertura della procedura di

infrazione contro i nostri porti, accusando gli

scali di aver fatto concorrenza sleale verso le

altre banchine esuropee e lo Stato italiano per

non aver pagato le tasse per le concessioni.

«Con |' esenzione dalle tasse alle Autorita

portuali italiane, che sono coinvolte in attivita

economiche, I' Italia rinuncia a una parte di

enlrate che costituiscono risorse economiche

per lo Stato - ha spiegato Bruxelles -. Cosli la

misura di esenzione si configura come perdila

per le casse centrali». Inoltre I' Europa «ritiene

che |la misura dell' esenzione distorce, o

minaccia di farlo, la concorrenza e influenza

negativamente i traffici merci dentro I' Unionen.

Immediata la risposta di Assoporti, che si

difende spiegando che i porti non sono

aziende private, ma «enti pubblici come lo

Statox». Cosi «si rischia di mettere in ginocchio

tutti i nostri i porti - commenta il presidente

dell' associazione che rappresenta i porti

italiani, Zeno D' Agoslinoc -. Metteremo a lavoro

tutte le risorse a nostra disposizione per offrire

ogni utile contributo al ministero dei Trasporti

in questa difficile partitan. «Accogliamo

positivamente la proposta lanciata dal

presidente di Assoporti Zeno D' Agostino: il cluster marittimo contrasti unitariamente, e auspicabilmente
accanto a un Governo forle e autorevole, questa incomprensibile posizione della Direzione generale
Competition della Commissione Ue sui porti italiani», commenta Nereo Marcucci, presidente di
Confetra, la Confederazione generale italiana dei trasporti e della logistica. | porti italiani si troveranno
costretti ad aumentare le tasse aeroportuali del 30-40% per soddisfare le richieste dell’ Europa, facendo
scappare gli armatori. Si tratta di un' operazione da 100 milioni di eura,
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Ansa

Porti:Ue,in contatto con Italia e altri, la tassazione sia equa
Tra 2016 e 2017 gia stop esenzioni per Francia, Belgio e Olanda

e e e e e

Ci sono contatti in corso tra Bruxelles e ['ltalia sulla questione dei porti, cosi come con
altri Paesi Ue, per arrivare ad assicurare un trattamento fiscale uguale per tutti. E' la posi-
zione espressa con 'ANSA da un portavoce della Commissione Ue sul rischio di proce-
dura d'infrazione che si profila sui canoni concessori per le autorita portuarie italiane che
potrebbero essere interpretati come aiuti di stato illegali. "La Commissione Ue ha richie-
sto informazioni e continua a valutare il funzionamento e la tassazione dei porti negli stati
membri per garantire una concorrenza equa nel settore dei porti Ue", ha spiegato il porta-
voce, sottolineando che "in questo contesto siamo in contatto con le autorita nazionali
rilevanti, inclusa I'lfalia".

A luglio dell'anno scorso la Commissione aveva gia chiesto a Francia e Belgio di mettere
fine alle esenzioni fiscali per i loro porti, e lo stesso era avvenuto a gennaio 2016 per I'O-
landa, a cui era stato chiesto di abolire le esenzioni dall'imposta sulle societa per i suoi
sei porti, non solo per le imprese private ma anche per quelle pubbliche. Secondo Bru-
xelles, infatti, le operazioni commerciali delle infrastrutture portuali costituiscono un'attivi-
ta commerciale a tutti gli effetti e quindi le societa pubbliche che svolgono questo tipo di
attivita devono essere sottoposte all'imposta societaria cost come i privati. Queste attivi-
ta, nel ragionamento della Commissione, possono essere distinte da quelle legate all'e-
sercizio della gestione delle infrastrutiure per quanto riguarda le responsabilita essenziali
come sicurezza, sorveglianza o controllo del traffico, che del resto non rientrano nelle
norme Ue sugli aiuti di stato.
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Corriere Marittimo

UE: Cartellino giallo alle Authority italiane - ''Concessioni e canoni sono aiuti di stato"

L'UE classifica -aiuto di Stato- pertanto concorrenza sleale nei confronti dei porti europei, Ia riscossione da parte delle Au-
thority italiane dei canoni di concessione e autorizzazione da parte delle imprese. La reazione di Assoporti, D'Agostino:
"Grave errore interpretativo dell'UE",

ROMA- “"Non possiamo acceftare linterpretazione seconda la quale le attivita svolte dalle Autorita di Sistema Portuale nel riscuotere
canoni concessor sia altivitd economica soggefta a imposizione fiscalg” - lo ha dichiarato Zeno D'Agostino, presidente di Assopodti,
in merito alla notizia che la direzione generale della concorrenza dell'Unione Europea ha avviato una procedura d'infrazione nai
confronli delle Autorita di Sistema Portuale italiane,

Secondo I'Unione Europea sarebbe classificabile come “aiuto di State®, quindi un comportamenio di concarrenza sleale nel confronti
di altri porti europei, la riscossione .da parte delle Authority dei canoni di concessione e autorizzaziona all'esercizio di impresa.

In seguitc alla nolizia perfante non si & fatta aspettare la reazione di Assoporti, secondo Zeno D'Agostino si tratterebbe di un un grave
errore Interpretativo I'attivitad di riscossione dalle nostre Autorita non & classificabile al pari delle attivitd economiche di un'impresa di
diritto privato . Tra laltro, oitre a essere un conirosenso rispetto alle funzioni di regolazione e vigilanza in capo alfe stesse, essendo
guesta ultime chiaramente di natura pubblica, si tratta di una misura di coordinamento di politica dei trasporti. Inoltre, tale imposizione
costringerebbe le Aulorita di Sistema Portuale ad applicare canoni concesson e autorizzativi pitr alli, a discapito deffe imprese che
lavorano nei porti. Si rischia di mettere in ginocchio tutti | nostr i porti. Melteremo a lavoro sulla vicenda tulte le risorse a nostra dispo-
sizione per offrire ogni utile contributo al Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti in questa difficile partita.”

Ha quindi aggiunto il presidente di Assoporti- "Per questo molivo desidero promuovere, a norme dell' Associazione e insieme a
tutti i miai coffeghi, unaziong compatia e coesa da parte di tutto il cluster marittimo-portuale nei confronti del Parlamento Europeo, del
Parlamento Nazionale e del futuro Govemno. Provvedsrd a contaltare tutte le Associazionl del cluster nei prossimi giomi in modo da
lavorare insieme, ed evitare un danno cosi enorme ad una risorsa cosi importante,”
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The Medi Telegraph

Tasse ai porti, la Commissione Ue: «Contatti
con |'ltalia»

Bruxelles - «La Commissione Ue ha richiesto informazioni e continua a valutare il funzionamento e

la tassazione dei porti negli stati membri per garantire una concorrenza equa nel setfore dei porti
Uen,

Bruxelles - Ci sono contatti in corso tra Bruxellas e I'ltalio sulla questione dei porhi, cosi come con altri Paesi Ue, per
arfvare ad assicurare un trattamento fiscale uguale per tutti. £ la posizions espressa con V' Ansa do un portavoce
della Commissione Ue sul rischio dl procedura d'infrazione che si profila sul canoni concessorl per le Autorita por-
tuali italione che potrebbero essere interpretati come aluti di stato illegali. «La Commissione Ue ha richiesto infor-
mazioni & continua a valutare il funzionamento e la tassazione del porti negli siati membri per garantire una con-
cormenza equa nel settore dei porti Uex, ha spiegato il portavoce, sottolineando che «in questo contesto siamoin
contatto con le autoritd nazionali ritlevanti, inclusa I'italias. A luglio deli’anno scorso la Commissione aveva gid chie-
sto a Francla e Belgio di mettere fine alle esenzioni fiscali per | loro parti, e lo stesso era avvenuto a gennaio 2016
per 'Olanda, a cul era stato chiesto di abolire le esenzion! dall'impoesta sulle societa per | suol sei porti, non solo per
le imprese privaie ma anche per quelle pubbliche. Secondo Bruxelles, infatt, le operaziont commerclali delle infra-
strutture portual costituiscono un’attivitd commerciale a tutli gli effetti @ quindi le societd pubbliche che svolgono
questo tipo di attivitd devono essere sottoposte all'imposta societario cosi come i privatl. Queste attivitd, nel ragio-
namento dello Commissione, possono essere distinte da quelle legate all’esercizio della gestione delle infrastrutture
per quanto riguarda le responsabilit essenziali come sicurezza, sorveglianza o controllo del traffico, che del resto
non fientrano nelle norme Ue sugli aiuti di stato

_————m—— s e —————————————
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Informazioni Marittime

La terra di mezzo delle autorita portuali italiane

di Paolo Bosso

L'indagine aperta dalla Dg Competition di Bruxelles, che chiede in sostanza di tassare i porti italiani, é
chiara per quelli nordeuropei, ambigua per quell italiani. «La richiesta & coerente con l'orientamento dei
porti europei, che sono societa per azioni € non rispondono a regole di diritto pubblico. Noi siamo un ente
di regolazione, in una condizione ibrida: incassiamo canoni ma non siamo un soggetto economico libero,
non possiamo negoziare con i concessionari ma solo applicare le regole». Per Pietro Spirito, presidente
deli'Autorita di sistema portuale (Adsp) del Tirreno centrale, 'indagine aperta dalla Dg Competition delia
Commissione Europea & una richiesta bizzarra ma mette anche in luce I'ambiguita storica dell'ente rego-
latore portuale italiano. { porti italiani, secondo Spirito, sono «in una terra di mezzo: non fanno pura re-
golamentazione perche incassano i canoni, ma contemporaneamente sone l'unico ente regolatore dei por-
ti gestendone il demanio. Per I'Europa siamo prevalentamente un ente privatistico, per lo Stato italiano

prevalentemente pubblicistico. Io, insieme a tutti i presidenti delle Adsp, sono un dipendente del ministe-
ro dei Trasporti»,

Non & la prima volta che la natura pubblica e insieme economica - che gestisce i soldi
con un bilancio, anche se non per fare attivita commerciale, come precisa la legge
84/94, da qui la definizione di ente pubblico non economico - delle autorita portuali
italiane viene messa in luce. E gia successo otto anni fa, quando il ministero dell'Eco-
nomia ha inserito i porti italiani nell'elenco Istat degli enti pubblici soggetti al ta-
glio della spesa, che tra le altre cose prevedeva il blocco dell'aumento degli stipendi.
Ma i dipendenti (pubblici) delle autorita portuali sono soggetti al regime d'impiego di
diritto privato.

E proprio questa doppia anima dell'ente portuale italiano il centro della questione, non tanto la ricerca di quale sia la
posizione giusta da prendere: vista questa natura ambigua, propendere per la tassazione o meno & solo una questione
politica pili che tecnica. Una scelta. «Se dovessimo pagare i tributi a noi stessi, a quel punto dobbiamo alzare il costo
dei canoni», afferma Spirito: «O lo Stato decide una nuova cornice giuridica oppure le cose restano cosi».

Bruxelles, attraverso la Dg Competition, chiede che ' Adsp paghi i tributi sui canoni incassati. Semmai dovesse succe-
dere si andrebbe incontro a un grattacapo giuridico non da poco, creando un ente pubblico non econormico ancora pil
ambiguo.

«E lo Stato a decidere la nostra cornice giuridica. Le Ferrovie dello Stato, per esempio, sono una societ per azioni e
pagano le tasse. Considerando la nostra natura - conclude Spirito -, e come se Bruxelles stesse chiedendo a mio figlio di
pagare le tasse sulla paghetta».
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The Medi Telegraph

Bruxelles-porti, summit d’emergenza a Ro-
ma

Genova - La Commissione avverte: «Niente scorciatoier. L'autonomia delle Authority & a forte
rischio.

Genova - Mentre la Commissione chiude la porta ad eventuali scorciatcie, Il governo si riunisce per prepararsi
ad un ultimo tentativo di evitare la rivoluzione del porti imposta dall’Europa. Bruxelles lert ha confermato che «
contatti con e autoritd nazicnali rlevanti, inclusa I'italias sono gid in corso. L'Europa vuole che le Autorita por-
tuali paghino le tasse, come qualsiasi altra impresa, e definisce «aiuti di Staton i trasferimenti statall per costruire
le infrastrutture dei porti italiani. Sul fronte delle imposte, come ha splegato ieri un portavece della Commissio-
ne, Bruxelles ha perd le idee chiare: «La Commissione Ue ha richiesto informazioni e continua a valutare il fun-
zionamenio e la tassaziona del podi negli stali membri per garantire una concorrenza equa nal setlore dei podi
Ue». L'ltalia adesso ha una strada obbligata e Intavolerd una trattativa di un mease il cui vero obleftivo & mitigo-
re l'impatto delle misure che quasi certamente |'Europa calerd sul sistema portuale italiono. Le conseguenze
sono potenzialmente devastanti: 100 miliont di eure di imposte da pagare ogni anno e |l rischio di blocco dei
soldi dello Stato per realizzare le opere. Come ad esemplo, la diga di Genova.

Riunione di emergenza

Domani a Roma si vedranno i livelll tecnicl del ministero delle Infrastrutture e Trasporti per imbastire una difesa
davanti al “tibunale” europeo. Per evitare la sentenza di condanna, | dirigenti proveranno a splegare nuova-
mente che le Autorita portuali itallane sono Il braccio delle Stato sulle banchine. E che la riforma Deldo di un
anno e mezzo fa, ha rafforzato questo concelo: «C'é un tavole di coordinamento nazionale che gestisce futte
le opere passate, presenti e futures confida una fonte. La task force del ministero & coordinata dal capo di ga-
binetto e braccio destro di Delrio, Mauro Bonaretti. Presente il direttore dei porti del Mit, Mauro Coletta; ci saran-
no pol i "professori” (Maurizio Maresca e Stefano Zunarelli) ed & stato invitalo anche if vero “consigliori” del mi-
nistro, Ennio Cascetta. Gli sherpa italiani si sono quindi mossi: informalmente, gid nelle prossime ore, ci saranno
una serie di tavoii che coinvolgeranno anche gli alir ministeri, in modo particolore quelle delle politiche comu-
nitare. Il messagglo che il governo vucle mandare a Bruxelles & che quesia vicenda viene gestita solo o livello
centrale: Roma andrd a trattare portandosi dlietro i peso dello Stato, perché «solo cosi poliemmo dare
I'impressione di aver dato vita a porti veramente pubblicis. E sull‘altare della difesa, i sacrificio pil evidente.
sard quello della gid limitata autonomia delle Authority: sia di governance che finanziaria.

Il piano B

E perd difficile ipotizzare che non cambi nulia dopo 1a lettera di Bruxelles, Alcuni porti sl sonoe convinti che la rive-
luzione & meglio govermnara che sublda. E ieri, al telefono, molti presidenti si scambiavano opinioni sulla migliore
formula da adottare dopo la *condanna”. Qualche bozza sard pronta nel prossimi giorni, ma sono tulti conti
fatti senza il (prossimo) governo.
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Il secolo XIX

NDOMANI VERTICE A ROMA
Portl, la minaccia Ue
 Sulle imposte
dallarma il ministero

b caLLoTn o 12

DOMANI VERTICE AL MINISTERO, DOPO LA MINACCIA DI INFRAZIONE DELL'UE

Bruxelles-porti, summit demergenza a Roma

La Commissione avverte: «Niente scorciatoien. L'autonomia delle[BUEROTIEY & a forte rischio

ILRETROSCENA

SIMONE GALLOTTI

GENOVA. Mentre laCommis-
sionechiudelaportaadeven
tuali scorciataie, il governo si
riunisce per prepararsi ad un
ultimo tentativo di evilare la
rivoluzione dei porti imposta
dall'Europa.

Bruxelles ieri ha conferma-
toche«icontatticonle autori-
La nazionali rilevanti, inclusa
I'ltalia» sono gid in corso.
L'Europavuolechele Autorita
portuali paghino le tasse, co-
me qualsiasi altra impresa, e
definisce eaiuti di Statosi tra-
sferimenti statali per costrui-
re le infrastrutrure dei porti
italiani. Sulfronte delleimpo-
ste, come ha spiegalo ieri un
portavoce della Commissio-
ne, Bruxelles ha perd le idee
chiare: sl.a Commissione lle
ha richiesto informazioni e
continua a valutare il funzio-
namento e la tassazione dei
porti negli stati membri per
garantire una concorrenza
equa nel settore dei porti Uex,
L'ltalia adesso ha una strada
obbligata e intavolera una
trattarivadi vn meseil cui ve-
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ro obiettive é mitigare I'im-
patto delle misure che quasi
certamente 1'Europa calera
sul sistema purtuale ilaliano.
Le conseguenze sono poten-
zialmente devastanti: 100
milioni di euro di imposte da
Bagareogniannoeil rischiodi

locco dei soldi dello Stato

per realizzare le opere. Come
adesempio,ladigadiGenova.

Riunione di emergenza

Domani a Roma si vedranno i
livelli tecnici del ministero
delle Infrastrutture e Tra-
sporti per imbastire una dife-
sa davanti al “tribunale”™ eu-
ropeo. Per evitare la sentenza
di condanna, i dirigenti pro-
verannn a spiegare nuova-
mentechele Autorita partua-
liitaliane sono il braccio dello
Stato sulle banchine. E che la
riforma Delrio di un anno e
mezzo fa, ha rafforzato que-
sto concetto: «Cé un tavolo di
coordinamente  nazionale
che gestisce tutte le opere
passate, presenti e futures
confidaunafonte. Lataskfor-

ce del ministero & coordinata
dal capn di gahinetto e hrac-

cio destro di Delrio, Mauro
Bunaretli. Presente il diretLo-
redeiporti del Mit. MauroCo-
letta; ci saranno poi i “profes-
sori” (Maurizio Maresca e

Stefano Zunarelli) ed & stato
invitato anche il vero “consi-
gliori” del ministro, EnnioCa-
scella, Gli sherpa italiani si
sono quindi mossi: informal-
mente, gia nelleprossime ore,
ci saranno una serie di tavoli
che coinvolgeranno anche gli
aleri ministeri, in modo parti-
colare quelle delle politiche
comunitarie. Il messaggio
che il governovuole mandare
a Bruxelles @ che guesla vi-
cenda viene gestita solo a li-
vello centrale: Roma andra a
trattare portandosi dietro il
peso dello Stato, perché ssalo
cosi potremmao dare l'im-
pressione di aver dato vita a
porti veramente pubblicis, E
sull'altare della difesa, il sa-
crificio piu evidente, sara

quellodella gia limitata auto-
nomia dellew sia di
governance che [inanziaria.
llpiano B

i: pero dilticile ipotizzare che
non cambi nulladopolalette-
radi Bruxelles. Alcuni porti si
sono convinti che la rivolu-
zione & meglingovernarlache
subirla. E iert, al telefonag,
molti presidenti si scambia-
vano opinioni sulla migliore
formula da adottare dopo la
“condanna”. Quaiche bozza
sara pronta nei prossimi gior-

ni, ma sono tuli conti fai
senza il (prossimo) governo.
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Il Piccolo

| porti nel mirino Ue «Sulla tassazione contatti con ['
ltalia»

Rischio di una procedura d' infrazione per aiuti di Stato: «Colloqui in corso». Confetra: le
Authority non sono imprese privale

TRIESTEE scontro aperto fra Bruxelles e

Assoporti. Un portavoce della Commissione

Ue ieri ha confermato il rischio di procedura d'

infrazione sui canoni concessori per le autorita

portuali italiane che potrebbero essere

interpretati come aiuti di stato illegali: «Ci sono

contatti in corso tra Bruxelles e I' ltalia sulla

questione dei parti, cosi come con altri Paesi

Ue, per arrivare ad assicurare un trattamento

fiscale uguale per tutli». «La Commissione Ue

ha richiesto informazioni e continua a valutare

il funzionamento e a tassazione dei porti negli

stati membri per garantire una concorrenza

equa nel settore dei porti Ue»r, ha spiegato la

fonte ufficiale dell’ Ue, sottolineando che «in

questo contesto siamo in contatto con le

autorita nazicnali rilevanti, inclusa I ltalia».

A luglio dell' anno scorso la Commissione

aveva gia chieslo a Francia e Belgio di meltere

fine alle esenzioni fiscali per i loro porti, e lo

stesso era avvenuto a gennaio 2016 per I'

Olanda, a cui era stato chiesto di abolire le

esenzioni dall' imposta sulle societa per i sugi

sei porti, non solo per le imprese private ma

anche per quelle pubbliche. Secondo

Bruxelles, infatti, le operazioni commerciali

delle infrastrutture portuali costituiscono un'

attivitd commerciale a tutti gli effetti e quindi le societa pubbliche che svolgono questo tipo di attivita
devono essere sottoposte all' imposta societaria cosi come i privati. Queste attivita, nel ragionamento
della Commissione, possono essere distinte da quelle legate all’ esercizio della gestione delie
infrastrutture per quanto riguarda le responsabilita essenziali come sicurezza, sorvaglianza o controllo
del traffico, che del resto non rientrano nelle norme Ue sugli aiuti di stato.

La possibile apertura di una procedura d' infrazione da parte dell' Unione europea sulla applicabilita
della tassazione fiscale sulle entrate delle Autorita de! sistema Portuale ha innescato la dura reazione di
Assoporti, I' associazione del porti italiani: «Non possiamo accettare I' interpretazione seconda la quale
le attivila svolte dalle Autorita di Sislema Portuale nel riscuolere canoni concessori sia da considerarsi
attivita economica soggetta a imposizione fiscale» ha detto il Presidente di Assoporti Zeno D' Agostino
e numero uno dell’ Autorita di Sistema portuale del Mare Adriatico Qrientale.

leri sulla questione & intervenuta anche la Confederazione Generale Italiana dei Trasporti e della
Logistica (Confetra) che appoggia in pieno la proposta di D' Agoslino per creare un fronte comune del
cluster marittimo contro quella che viene definita una «incomprensibile» posizione di Bruxelles:
«Considerare le autorita portuali alla stregua di imprese private, assoggettandole cosi alla fiscalita
generale, mi pare un esercizic davvero fantasioso», ha detto il presidente Nereo Marcucci: «Gli effetti
nefasti di una simile incomprensibile posizione, infatti, colpirebbero le Autorita di Sistema, i terminalisti, i
concessionari, gli operalori di manovra ferroviaria, ovviamente |' ammamento, togliendo compelitivita ai
porti e alla filiera logistica ».

pcf.
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Messaggero Marittimo

Confetra accoglie proposta Assoporti su DG Competition Ue

Marcucci: pressioni di Stati Membri nostri competitors nei traflici marittimi?

ROMA - “Accogliamo positivamente la proposta lanciala dal prasidente di Assoporti Zeno D'Agostine: il cluster marittimo contrasti
unitariamente, ed auspicabilmente accanto ad un Govemo forte ed autorevale, quasta incomprensibile posizione della DG Competi-
tion della Commissione Ue sui porii italiani.

Le AdSp sono pubblica amministrazione centrale dello Stato, detengono poteri tipicamente pubblici di regolazione, ordinanza e vigi-
lanza. Quale arlicolazione amministrativa dello Stato svolgono attivita di riscossione canoni e diritti, hanno una govemance interamen-
te istituzionale nominata da Govemo ed Enti Locali. Considerarle alla stregua di imprese privale, assoggettandole cosi alla fiscalita
generale, mi para un esercizio davvero fantasioso” dichiara Nereo Marcucci presidente Confetra = Confederazione Generale taliana
del Trasporti e della Logistica.

“Non vorrel che questa "creativita” interpretativa della Commissione fosse il frutto di pressioni ed interessi politici nazionali di Stati
Membri nostri competitors nei traffici maritimi e nella logistica. Mi pare questo uno di quel classici casi in cui un Paese & chiamato a
fara Sistema per difendere, a Bruxelles, le proprie fin troppo evidenti ragioni. Gli effstti nefasti di una simile incomprensibile posizione,
infatti, colpirebbero le Autorita di Sistema, i terminalisti, | concessionari, gli operatori di manovra ferroviaria, ovviamente I'armamento,
togliendo competitivita ai porti ed a tutta la filiera logistica che da essi poi si dirama verso imprese e consumatori” conclude il presidan-
te Marcucci.
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Messaggero Marittimo

Iniziata a Venezia la “Settimana del Mare”

Formazione per avvicinare studenti alle nuove professioni del mare

VENEZIA — | temi della formazione tecnica marittima e del'aliernanza scuola-lavoro saranne al centro della Settimana del Mare, ini-
ziativa programmata da oggi fino a! 20 Aprile che mira a offrire agli studenti dell'lstituto Tecnico Trasporti e Logistica Venier di Venezia
corsi {eoric @ laboratori pratici a elevata specializzazione, a stretto contatio con i principali protagonisti della realta portuale venaziana.
La manifestazione, ricorda I'Autorita di Sistema portuale del Mare Adriatico settentrionale, trae Ispirazione dalla Giomata Nazionale
del Mare {11 Aprile), istituita nel contesto della recente riforma del Codice della Nautica per far conoscere agli studenti il mare come
risorsa di valore softo il profilo culturale, scientifico, ricreativo ed economico.

AdSp del Mare Adriatico settentrionale, Capitaneria di Porto, Confitarma, Lega Navals ltaliana, Collegio Nazionale Capitani, Piloti del
Porio e Polo Tecnico Professionale Venazia hanno collaborato attivamente nelle ultime settimane par mettere in campo la migliore
offerta formativa, scegliendo di concentrarsi sui ragazzi delle classi quinte dell'lstitute Venier frequentanti gli indirizzi Conduzione del
mezzo navale (ex-Coperta) e Conduzione degli apparati impianti marittimi {(ex- Macchine), affinché possano sperimentara una “prova
sul campo” di quelle che saranno (e attivita quotidiane delle future professioni del mare.

Saranno cinque giomi fitti di conferenze, visite guidate al porto e alla torre piloti, addestramento e prove di manovra con simulatore,
visita alla sala macchine di navi passeggeri, lezioni con docenti e professionisti esperti del settore, Ufficiali della Capitaneria di Porto,
Comandanti e Direftori di Macchina della Marina Mercantile, istruttor di vela.

Questa mattina alle ore 8 nel padiglione Antares del Parco Vega si & tenuta I'inaugurazione dei lavori. Erano presenti: Rosalba Bonan-
ni, Ministero dell'lstruzione dell'Universita e della Ricerca, Vittore Pecchini, dirigente scolastico, il Com.te Giovanni Stella della Direzio-
ne Marittima di Venezla, il Com.te Giovanni Lettich del Collegio Nazionale Capitani, Paolo Leone Rossi, presidente Lega Navale [talia-
na Sezione Venezia, Federica Bosello per AdSp e Giacomo Gavarone presidente del Gruppo Giovani Armatori Confitarma.

Gli organizzatori hanno presentato agli studenti le attivita defla settimana che scno subito iniziate con il seminario organizzato dalla
Capitaneria di Porto sul tema “Security a bordo nave @ nei porti”. A seguire la visita della mostra dedicata al Centenario di Porto Mar-
ghera ha penmesso al ragazzi di approfondire nel dettaglio I'evoluzione storica del pole industriale @ marittimo veneziano. Chiude 1a
giomata la visita in barca delle strutture portuall per osservare dall’acqua I'operativita delle procedure navali e delle attivita dai
terminal.

“|l nostro impegno nell'organizzazione della Settimana del Mare s'inserisce in un pilt ampio lavoro che I'Autorita di Sistema portuale
svolge da anni per avvicinare ragazzi e studenti veneziani e veneti alla realta del porto quale grande motore di crescila, innovazione &
cccupazione per la nostra area” ha dichiarato Pino Musolino, presidente dell’Autorita di Sistema portuale del Mare Adriatico settentrio-
nale. “Anche per questo abbiamo pensato di superare i limiti di una singola giomata dedicata al mare per organizzare, nel corso di
tutio il mese di Aprile, molteplici attivita formative che ci permetteranno di entrare in contatto con oftre 2.000 studenti. Coinvolgere i

glovani vuol dire costruire il futuro, sopratiutio a Venezia dove, la portualita e il mare hanno garantito e, sono certo, garantiranno cre-
scita e sviluppo™.
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Italia Oggi

fulmicotone

Il turistimentificio veneziano

Tra il dire e il fare. Convegni su convegni per

sottolineare come sia alla lunga

controproducente snalurare I' humus di una

citta perche |a turistificazione selvaggia finisce

per fare perdere appeal ai luoghi, con

delusione degli stessi turisti. Venezia & uno

degli emblemi di questa micopia, coi negozi

storici che lasciano il posto ai venditori di

souvenir made in China, le famose cicchetterie

trasformate in pizzerie al taglio, il Canal

Grande pit affollato dell' Autostrada del mare

a ferragosto. 1 politici discutono e promettono.

Ma a Venezia, in un campo bellissimo, San

Giacomo Dall’ Orio, ¢’ & I' Antico Teatro di

Anatomia, conosciuto anche come La Vida.

Qui nei tempi antichi gli studenti imparavano I'

anatomia.

Fin dal 1368 a Venezia si promulgavano leggi

per lo studio dei cadaveri, che avveniva nei

pressi di luoghi sacri, per confermare che il

medico aveva bisogno dell' aiuto di Dio per

operare. In seguito a tale tradizione nel 1671

venne inaugurato, a fianco della chiesa di San

Giacomo, questo Teatro Anatomico, con

annessa la Scucla di ostetricia, molto

importante perché a Venezia per essere

levatrici bisognava saper leggere e avere

assistito per 2 anni alle dimostrazioni alla Vida.

L' edificio venne distrutto da un incendio nel 1800 ma qualcosa é rimasto, per esempio i due portali
seicenteschi.

Era di proprieta della Regione Veneto. Poteva essere ristrutturato, valorizzato, ridato ai veneziani (e ai
turisti). Invece Luca Zaia che ha fatto? Lo ha venduto. !i sindaco Luigi Brugnaro se n’ é siato zitto.

L' imprenditore che ha acquistato annuncia che trasformera ii Teatro Anatomico in un maxi-ristorante.
Come se a Venezia non ce ne fossero abbastanza. E nel suo diritto, lo ha comprato. E la vendita che
non andava realizzata. Ma come? Venezia degrada, poteva esserci un tassello di riqualificazione e
viene bultato via in questo modo? Un gruppo di cittadini ha occupato il luogo per farne un centro
culturale ma é stato (pacificamente) sgomberalo. Chiedono che la Regione riveda la sua decisione,
presa per un pugno di denari. Peccato che vi sia questa mancanza di lungimiranza per una citta che il
mando ci invidia e che non riusciamo a preservare.

Dalle belle parole alle cattive azioni il passo, in politica, & davvero breve,

© Riproduzione riservala.

_— e e e —————3
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Il Secolo XIX

Porti di Genova e Savona, online 20 pagine speciali

GENOVA. E disponibile gratuitamente sul sito
www.themeditelegraph.it I' inserlo speciale di
20pagine sui porti di Genova e Savona. A poco
pil di un anno dall’ entrata in operativita dell’
Autorita di sistema portuale, lo speciale
raccoglie dati, statistiche e interviste ai
principali protagonisti dello shipping e dell'
economia: dal presidente di Confindustria
Giovanni Mondini a quello del porto Paalo
Signorini, oltre alle voci degli operatori. L'
inserto & scaricabile in formato Pdf.
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Il Secolo XIX

PER LA PROGETTAZIONE SARANNO NECESSARI DUE ANNI

Dalla nuova diga energia rinnovabile peril porto e la
citta

Un parco eolico sull’ opera da un miliardo Cassoni per sfruttare il moto della onde

ENERGIA "pulita" per il porto e la citta. La

nuova diga foranea di Genova ospitera un

parco dedicato alle rinnovabill: sulla superficle

della maxi -opera da un miliardo di euro

saranno posizionate pale eoliche di nuova

generazione in grado di generare energia dal

vento, mentre alla base dell' infrastruttura

saranno collocati cassoni con I' obiettive di

sfruttare il moto delle onde.

L' idea di utilizzare la diga per produrre

energia rinnovabile era gia stata ipotizzata

qualche anno fa ma il progetto non si @ mai

concretizzato. Secondo quanto risulta al

Secolo XIX, perd, dopo |a firma della scorsa

settimana per I' avvio del bando di gara che

prevede la realizzazione dell' opera portuale, il

piano per la realizzazione di un parco

energetico dovrebbe essere inserito nell’

avviso che sara pubblicato nei prossimi mesi

dall’ Autorita di sistema portuale con I' abiettivo

di definire - tra circa due anni - il progetto

definitivo di costruzione della nuova diga

foranea.

Nel 2014 la Via regienale della Liguria aveva

bocciato, su Indicazione dell' Enac, il primo

progetto di pale eoliche che Enel Green Power

aveva pensato di collocare sulla diga foranea

del! porto visto che le pale avrebbero interferito

con il cono aereo dell' aeroporto "Cristoforc Colombo®. Proprio per que sto motivo le pale che
dovrebbero essere installate sulla nuova infrastruttura portuale saranno di un' altezza non superiore a
venti metri - contro i cinguanta di quelle tradizionali- in modo tale da non interferire con il regolare
traffica dell' aeroporto, in particolare nella zona considerata "a rischio™ da Sampierdarena alla foce del
torre Polcevera.

L' attuale diga, nel {ratic compreso tra il Polcevera e la Fiera del Mare, sara quasi interamente demolita:
la nuova opera verra realizzata a 500 metri dalla costa -rispetto agli attuali 160 metri - e sara lunga
cinque chilometri. Il progetio dovrebbe prevedere I' impiego di otto milioni di metri cubi di ma teriali
lapidei, 150 cassoni di cemento armato (20 metri per venti di base, trenta di altezza) da collocare su un
fondale marino mediamente di quaranta metri @ 250 mila metri cubl di calcestruzzo. Serviranno due
anni per progeitare la nuova diga, sei per realizzare la prima parte, altri sei per completarla. Proprio

17/04/2018 RASSEGNA STAMPA



-segue

attraverso i suoi cassoni, sfrultando il moto ondoso, la nuova diga potra generare energia rinnovabile
che potra rifornire una parte dello scalo, quella del bacino storico, ma anche una porzione della citta che
si affaccia sulla costa.

La realizzazione della nuova diga foranea sara Ia pill grande opera portuale mai realizzata in uno scalo
italiano dal dopoguerra: I' Autorita di sistema poriuale e Invitalia - I' agenzia del governo per gli
investimenti - hanno firmato la scorsa settimana la convenzione che da il via alla progettazione
attraverso un bando di gara del valore di 14 milioni di euro. L' intervento cambiera il volto al porto a
cento anni dall’ uitima riorganizzazione inaugurata nel 1936, quando le navi avevano una lunghezza
massima di 130 metri, una larghezza di sedici metri e un pescaggio di dieci: dopo la realizzazione dell’
infrastruttura lo scalo potra accogliere le unita di ultima generazione, portacontainer sempre pill grandi,
lunghe 400 metri e larghe 60 con una capacita fino a 22mila teu. Nel progetto in via di definizione da

parte di Palazzo San Giorgio & compreso anche il completamento del terminal Ponte Ronco Canepa
con un.
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Il Secolo XIX

BOCCIATA LA ZONA DELLA FIERA. LA STRUTTURA SARA EDIFICATA NEI PRESSI DEL CANTIERE AMICO

Torre piloti alle Riparazioni navali,
IAut

+h,

@ I""’i[

v incontr

a Renzo Piano

Previsto un vertice prima della presentazione del progetto finale

LA ZONA individuata dall’Au-
torita di sistema portuale che
dovra ospitare la nuova Torre
piloti, come anticipato dal Se-
colo XIX, sard quella delle Ri-
parazioni navali. Nello speci-
fico Varea delle Riparazioni
piGvicina allaFieradiGenova.
[l presidente del porto, Paclo
Emilio Signorini, ha dichiara-
tachelastrutturaesararealiz-
zata nei pressi del cantiere
Amico & Co.n.

Prima dell'inizio dei lavori,
secondo quanto risulta al De-
cimonono, i vertici di Palazzo
San Giorgio incontreranno
I'architetto Renzo Piano per

un summit che dovra analiz-
zare le ultime novita che ri-
guardanoil progetto, a partire
dallanuovacollocazioneindi-
viduata per la Torre, Durante
lI'incontro sara valutata nei
minimi dettagli la compatibi-
litd della costruzione con le
attivitadei cantieri,ancheseil
progetto dovrebbe restare in
linea di massima quello idea-
to da Piano.

Nellescorse settimane I'Au-
toritd disistemaportualeave-
va chicsto al Cetona, societa
controllata da Fincantieri, di
simulare uneventuale impat-
to con navi portacontainer se

L’area delle Riparazionl navali che confina conla zenadellaFlera
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lapuova Torre fosse statarea-
lizzata all'imboccatura del
porto ma non sono stati rag-
giunti sufficienti margini di
sicurezza, Il Cetena ha quindi
avanzatolapropostadirealiz-
zare la struttura all'interno
della Darsena nautica della
Fiera ma I'ipotesi & stata scar-
tatadaPalazzoSan Giorgin. La
nuova Torre sard alta 63 metri
e dovrebbe essere operativa
allafinedel 2020. Per costruir-
la saranno investiti circa 15
milioni di euro interamente
coperti dallAuthonty.
M.D.A,

TBY NSNDALCUNIDIRITT

RISERVAT
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Ansa

Porti: spedizionieri liguri a favore di authority regionale
La categoria sostiene idea governatore Toti di un 'porto spa’

(ANSA) - GENOVA, 16 APR - Gli spedizionieri liguri apprezzano l'idea rilanciata dal Presidente
della Regione Giovanni Toti, che durante un'intervista a Terrazza Colombo ha nuovamente avan-
zato l'ipotesi di una ‘legge speciale’ sul porto d'ltalia, che istituisca un'autorita portuale unica per i
tre scali liguri di Savona-Vado, Genova e la Spezia, configurata come una societa per azioni. "Noi
siamo pronti dal 2015, quando abbiamo costituito Ligurian Logistic System, la societa che riunisce
le associazioni Isomar (Savona), Spediporto (Genova) e I'Associazione degli Spedizionieri di La
Spezia" ha commentato in una nota congiunta delle tre organizzazioni Alessandra Orsero, presi-
dente di Lis. "Siamo pronti a aprirci a nuovi modelli organizzativi che guardino al mercato attraver-
s0 una semplificazione dei rapporti con la Pubblica Amministrazione.

L'idea espressa quest'oggi dal presidente Toti ci piace in quanto disegna un percorso di valorizza-
zione del settore marittimo non soltanto all'interno della Regione Liguria ma, pil in generale, per il
Nord Ovest italiano".
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Messaggero Marittimo

Seafuture giunge alla sesta edizione

L’evento si terrd dal 19 al 23 Giugno presso la base navale di La Spezia

SPEZIA - Giunto alla sua Sesta edizione Seafuture 2018 si conferma, nel panorama internazionale, coma un evento di importanza
strategica per lo sviluppo di opportunita di business per e imprase nazionali & gl EntifAgenzie del “comparto difesa”.

La manifestazione assume una grande rilevanza mondiale grazie alla presenza delle marine estere che parteciperannc con le loro
delegazioni e che potrebbero essers interessate all'acquisizione delle unitd navali della Marina Militare non pill idonee alle esigenze
delta Squadra Navals, dopo un refitting effettuato da parte delfindustria di seticre.

L’esigenza di dotazioni militari e civili con tempi di consegna e budget pil contenuti, trova nell'offerta di refitting e di upkeeping propo-
sta da Seafuture, un forte appeal ed un motive d'interesse per un “business model” tutlo italiano, che valorizza esperienze, competen-
ze e maestranze degli stessi Arsenali militari, dei centri di ricerca, delle Uiniversita, del Distretto Ligure delle Tecnologie Marine, e dei
dipartimenti tecnologici della Marina Militare, come il Cssn, Cisam & Cima.

Seafuture si pone inolire come contenitore per la promozione della ricerca e dell'innovazione tecnologica in ambito marittimo. Numero-
se sono le conferenze ed | seminan tecnici che verranno organizzati sul tema, dalla gestione ambientale in ambito canfieristica, dal
water management, alla nave 4.0, La 6° edizione affrontera inoltre il tema degli Unmanned Autonomous Systems (veicoli marittimi
subacquei autonomi) per applicazioni undarwater & per lo sviluppo di tecnologie di controllo ambientale, grazie al supporto del Segre-
tariato Generale della Difesa.

Le attivita di Seafutura 2018, verranno declinate in un programma di 5 giomi, attraverso:

= 9000 myq di Area Espositiva per le tecnologie marine presso gli hangar e nei bacini della Base Navale dove 300 imprese presente-
ranno | loro prodotti ed il loro know-how

* Dock Area per I'esposizicne di imbarcazioni civili e militari

« 1500 Advanced Bilateral Meetings tra imprese @ Marine Militari estere

= Conferenze internazionali di alto profilo politico, scientifico ed economico

« Seminati tecnici e Business Conversation riservati alle aziende

= 50 tesi di laurea cha si contenderanno il Seafuture Award dedicato alle tesi magistrali o di specializzazione pit innovative.

Player internazionali del settore industriale come Leonardo, MBDA, Fincantieri, Eleftronica, Ferretti Security and Defense, Naval
Group hanno gia confermato la loro presenza.
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Il Tirreno

EVENTO INTERNAZIONALE DOMANI E GIOVEDI

I porti del Mediterraneo
si riuniscono all’hotel Palazzo

LIVORNO

Il ruslo del Mediterraneo ¢
dei suniporti nel quadro dello
shipping globale, le siralegic
disviluppo cleshide della tec-
nologiainun mercato sempre
piitcompetitivo. Sono queslii
temi che saranno al centro
della sesta edizione di Med
Ports, la manifcstazione inter-
nazionale dedicata allo ship-
ping e alla lngistica che si sval-
gerd, per la prima volia nella
sua sloria, nella citta di Livor-
no domani 18 ¢ gloved 19
aprile, presso il Grand 1ot
Palazzo.

L'evento si aprird domani
con una giornala wita dedica-
e alla visita dei Terminal da
parte degli aspiti e si sviluppe-
ril nei due giorni scguenti at-
lomo ad una seric di conve
gnl dedicati ai principali temk
della portualita. Ci saranno ol-
tre trenta relatori inlernazio-
nal e sono attesi trecento tra
rappresenianti delle istituzio-
ni, operatori poriuali, ed
esperti di settore provenienti
da lutte le regioni che siaffac-
ciano sul Mediterranen.

Sempre all'Motel Palazzo
sara allestito un padiglione

Stefano Corsini

con 40 espositori. L'Autorlia
di Sistema Portuale del Mar
Tirrenn  Seitentrinnale  avia
un proprio stand.

Dasegnatare che domani, a
partire dalle 13, presso la Sala
Muscagni del Grand Hotel Pa-
lazzo, il presidenie dell’Asso-
ciazione dei Porti Haliani (As-
soportl), Zeno D'Agostino,
Lern una conlerenza .suuupu
in oreasinne della quale verra
tracciata l'eveluzione del tral-
fico nei ponyi italiani in con-
fronto ai principali concorren-
tieuropeie mediterrane,

aMed Ports - ha detto il pre-
sidente dell'Autorith di Siste
ma Portuale del Mar Tireno
Seutenurionale, Stefano Corsi-
ni - assume particolare rile-
vanza perché & la prima volia
che viene svolta in Jtalia e la
scelta dl Livomo testimonta
l'interesse e laconsiderazione
nei confronti del nostro por-
10. Siamo orgogliosi di poter
ospltare questa Iniziativa e
confidiamo in una buona par-
tecipazioncs,

L.evento & organizzato da
Transport Events, societd che
opera dal 2001 ed ha al suo at-
tivo 114 eventi organizzalti in
441 Paesi.
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| Livomo al centro della rete ‘Med Ports’

PER LA PRIMA VOLTA, dopo
cingue altre edizioni, € stata scel-
to ua potto italinno, ed & il nostro.
La sesta edizione di *Med Ports’,
che monitorizza i porti del Medi-
teraneo con particolare riferimen-
toai trafici dei containers, 3i svol-
ﬁ da domani a giovedi all'hotel

lazzo, nel quadro di una rasse-
gha - una cinquantina di stands -
trm Autoritd portuali, weiende Jel-
lo shipping ¢ della logistica. Sono
previst una treatina di relatori in-
ternazionali, oltre duccento ospiti
dat principali paesi affacciati sul
nostra mare ma anche dallinter-
no dell'Europa. T i saluti in pro-
gramma Fer domani mattina, ¢
sono quelli del presidente di Ass-
soporti Zeno D'agostine - che ter-
ri pol 1n tarda mattinata anche
una conferenza stampa sulls por-
wualitd nazionake —del sindaco sin-

:.'_‘*‘, .
3,&

o

1L PRESIDENTE
Stefano Corsint 3’ ALthonty

daco Filippo Nogarin ¢ del presi-
dente del ’Auton’f'\iii sistemna Ste-
fano Corsini. Sempre nell'ambito
del meeting alle 12 al palazzo b di-
rezione del terminal Darsenn To-
scana illustrerd i suoi programmi,
anche in rclzione alla prossima

ra della Darsena Europa e alla
uce delllingresso ufficiale del
Tdt insieme a Sech-Genova nel
gruppo Gip degli investimenti
portuali con un nuovo ‘brand Im-

nugine’.

OGGL, come znteprima della ma-
nifestazone, gli aspiti stranieri sa-
rnpo condotti in visita ai termi-
nal portuali che si occupano in
particolare dei traffici dei conteni-

tori. L'escupione in pang h
supporto dell’ AUIerit o

varnese. E il suo presidente Stefa-
m Consini ha detto che la scelta

di Livorno da parte di «Med
Parts assume una particolare im-
portanza perché & ls prima volin
che la manifestazione si svolge in
Italia e proprio per questo esserca
Livorno testimonia l'interesse ¢
la considerarione nci confronti
della realtd localen. ‘Med Ports’ &
un appuntamento itinerante, che
nelle precedenti edizioni si e svel-
w in particolure nel Nord Africa,
speeic Marocco con Casablanca ¢

angeri. L'anno prossimo torne-
ri a Casablanca. La presenra livor-
nese al Palazeo, oftre agli stand
det terminal ¢ delMinterporto han-
no la loro importanze quelii delle
aziende specializzate nells fornitu-
ra di apparcechiature di banchina
e quelle di supporto alla movi-
mentarione delle merci ealla logi-

stica ferroviaria.
AF.
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Messaggero Marittimo

Livorno ospita Med Ports

Evento per la prima volta in ftalia

LIVORNO - Il ruolo del Mediterraneo e del suci porti nel quadro dello shipping globals, (e strategie di sviluppo e le sfide della tecnolo-
gia in un mercato sempte pil competitivo. Sono questi | temi che saranno al centro della sesta edizione di Med Poris, la manifestazio-
ne internazionale dedicata alle shipping e alla logistica che si svolgerd, per la prima volta nella sua storia, nella citta di Livorno il 18 e il
18 Aprile, presso il Grand Hotel Palazzo.

L'evento si aprira domani con una giomata tutta dedicata alla visita dei Terminal da parte degli ospiti e si sviluppera nei due giorni
seguenti attomo ad una serie di convegni dedicati ai principali temi della portualita. Ci saranno oltre trenta relatori intemazionali e sono
attesi trecento tra rappresentanti delle istituzioni, operatori portuali, ed esperti di settore provenienti da tutte le regioni che si affacciano
sul Meditarraneo.

Sempre alfHotel Palazzo sara allestito un padiglione con 50 espositori. L'Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Settentrionale
avra un proprio stand.

Da segnalare che mercoledi 18 Aprile, a partire dalle 13.00, presso la Sala Mascagni del Grand Hotel Palazzo, il presidente
dell'Associazione dei Porti Haliani (Assoporti), Zeno D'Agostino, terra una conferenza stampa in occasione della quale verra tracciata
I'evoluzione del traffico nei porti italiani in confronto ai principali concorrenti suropsi @ mediterransi.

“Med Ports — ha detto il presidente dell'Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Settentrionale, Stefano Corsini — assume partico-
lare rilevanza perché & la prima volta che viene svolta in ltalia e la scelta di Livomno testimonia linteresse e la considerazione nei con-
fronti del nostro porto. Siamo orgogliosi di poter ospilare quasta iniziativa e confidiamo in una buona partecipazione”.

L'evento & organizzato da Transport Events, societa che opera dal 2001 ed ha al suo attivo 114 eventi organizzati in 44 Paest.
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Corriere Marittimo

Al via a Livorno Med Ports - 1] ruolo del Mediterraneo e i suoi porti

LIVORNO - Il ruolo del Mediterraneo e dei suoi porti nel quadro delio shipping internazionale saranne le tematiche di MED Ports Exhibition and

Conlference 2018 - V1 edizione- la manifestazione internaziona'e che si svolge dal 17 al 19 aprile, a Livorno, presso il Grand Hotel Palazzo.

Per la prima volta l'evento viena presentato in Italia, il porto e la citté di Livomo accolgono questa manilestazions internazionale che vede la
partecipazione di esperti e decision makers provenienti non solo dal Mediterraneo, ma da tutto il mondo. L'evento & organizzato da Transport
Events, societd che opera dal 2001 ed ha al suo attivo 114 eventi organizzati in 44 Paesi. Nel{'ottobre scorso Barcellona aveva ospitalo la V*

ediziong di MED Ponts, all'edizione italiana di Livomo seguira quella det maggio 2019 a Casablanca.

L'Autorita di Sistema Portuale del Mar Timeno Settentrionale ospita la manifestazione durante le tre giornale: La |* giomata & dedicata alla

visita dei Terminal e alla infrastrutture portuali, durante la quale gli ospili potranno conoscere & vedere il porto di Livorne.

I convegno,nelle due giomnale successive, si sviluppa attorno alle discussioni sulle opportunita e criticita del traffico merci in ambito medilerra-
neo. Interverranno relatori nazionali ed intermazionali in rappresentanza di porti, operalori logistici, lerminalisti, societé ferroviarie, universita,
fornitori di servizi,ecc..

Un padiglione espositiva con 50 espositori allestilo nella sede de! convegno, dove I'Authority si presentera insieme all'lnterporto Vespucci,

questa area dedicata al B2B servird ad accogliere il pubblico degli operatori & degli esperti che qui avranno modo di creare e sviluppare contatti

a relazioni.

Interverranno al convegno:

Zeno D'Agosting, prasidente di Assoporti,

Stefano Corsini, presidente dell'Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Settentrionale
Christina Prieser, Project Director Economics della Hamburg Port Consuiting,

Steve Wray, Associate Director di WSP UK,

Francesco Parola, professore di Economia e Logislica all'Universita di Genova,
Massimiliano Cozzani Marketing Director del lerminal TDT di Livorno,

Tarik Maaouni dell'Associazione Nazionale dei Porti marocchini,

Danilo Ricci, General Manager de! gruppo Tarros,

Chokri Lamiri, Direttore del porto di Sousse (Tunisia)

Houcine Jallouli, Direttore del porto di Rades (Tunisia).
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Corriere Marittimo

Economia circolare: dal Parlamento Europeo nuovo modello industriale sostenibile /
Propeller Club Livorno

LIVORNO - Proseguono gii incontri del Propeller Club Port of Leghomn dedicati all'economia, non esclusivamente declinata in chiave
marittima. 1l prossimo convegno mira ad approfondire il tema della sostenibilita tra ciclo commerciale e utilizzo delle risorse.

*Economia circolare: dal Parlamento Europeo svolta per un nuovo modello industriale sostenibile” questo it titolo dellincontro
che vedra come protagonista 'on Simona Bonafd, in qualita di membro titolare delta Commissione Ambiente, Salute Pubblica e Sicu-
rezza alimenlare, L'incontro & realizzato in collaborazione con Confcommercio Provincia di Livorno e Banca di Credito Cooperative di
Castagneto Carducci.

“5i sta graduaimente facendo strada a tulti i fivelli - commenta la presidents del club Maria Gloria Giani Pollastrini - la consapavo-
fezza che non viviamo in un sistema globale ove fe risorse sono infinite e i materiali di nsulta possono essere abbandonati in discarica.
Lo smaltimento delle navi in disarmo e la gestione degli imballaggi industriali sono soltanto uno dei casi di come quello che spesso é

un problema da “conferire altrove™ possa trasformarsi in una opportunita, se non altro per il pianeta del quale siamo ospiti noi e i nosiri
fight

*La plenaria di aprile ha approvato in via definitiva il nuovo pacchetto Ue sull'economia circolare — spiega I'on. Simona Bonafé -

Siamo riusciti a portare a casa un grande risuftato, che pone nuove basi per uno sviluppo economico e sociale europeo sostenibile.
Per ia prima volfta- aggiunge- gli Stati membri, saranno obbligati a seguire misure univoche e condivise sul ciclo di vita delle materie
prime e suffo smaltimento dei rifiuti. Un piano ambizioso, con dei paletti chiari @ inequivocabifi, come quello che rafforza le misure di
prevenzione della generazione di rifiuli, estende gii obblighi di raccolta separata ai rifiuti organici, tessili e pericolosi e fissa al 10% la
quola massima cha polra essera smaltita in discarica entro i 2035 Il pacchelto, in linea con gli obieltivi oi sviluppo sostenibile defle
Nazioni Unite, prevede inoltre una riduzione del 50% dagli sprechi alimentari 8 il raggiungimento della soglia del 65% di riciclaggio da
parte di tutti gh stati membri. Una baltaglia che rendera I'economia del Vecchio continents, tra le pii virtuose del mondo"

L'incontro si terrd gioved) 19 aprile alle ore 19 nella sala della Fondazione Banca di Credito Cooperativo di Castagneto Car-
ducci in via Cairoli 1.
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Messaggero Marittimo

L'insediamento di "Bhge — Nuovo Pignone™ a
Piombino

Firmato un accordo procedimentale in Regione a Firenze

PIOMBINO - Completare, nel pib breve tempo possibile, le opere in corso di realizzazione e |la progettazione delle opere restanti
nell'area della darsena Nord e consentire cosl T'insediamento di assemblaggio moduli industriali di Nuovo Pignone, societa del gruppo
Baker Hughes, a GE company (BHGEY), nel porto di Piombino.

E questo l'obiettivo dell’'accordo procedimentale firmato a Firenze alla presenza del presidente della Regione, Enrico Rossi, dal prasi-
dente dell'Autorita di Sistema portuale del mar Tirreno settentrionale, Stefano Corsini, e da Massimo Messerl, numero uno di Nuovo
Pignone fino allo scorso 31 Marzo, accompagnato dal neo presidente Michele Stangarone.

Assemblaggio e collaudo di grandi moduli industriali per la compressione del gas o la produziene di energia eletirica: sono queste le
attivita che Nuovo Pignone intende svolgere nello scalo piombinese e per sviluppare le quali sono state avviate nei mesi scorsi le
opere di completa infrastrutturazione dell'area e di completamento della viabilith di accesso alla darsena Nord,

In particolare, sono in corso di svolgimento le aftivith di consolidamento di 200 mila metri quadri di plazzale operativo della banchina
intema della darsena Nord, mentre le altivita di realizzazione dei sotto servizi e realizzazione dei piazzali sono in fase di progettazione
esecutiva {I'affidamento del lavori & previsto entro il 2018).

Con I'accordo BHGE si impegna ad avviare a proprio carico le attivita di progettazione esecutiva dei sotto servizi @ delle platee per
assemblaggio e collaudo dei moduli industriali. L'Authority penseré alla progettazione delle restanti opere e alla realizzazione entro il
2019. Nuovo Pignone si impegna inoltra ad investire una somma di 20milioni di euro nel triennio 2018- 2020 finalizzata anche alla
realizzazione di infrastrutture per fa logistica tra cui un magazzino coperto di 14 mila mg. L'Autorita di Sislema garantira inoltre a Nuo-
vo Pignone la collaborazione necessaria ail'ottenimento delle avtorizzazioni necessarie per ia realizzazione del piano industriale.
“Quello sottoscritto oggi & un accordo di vitale importanza per lo sviluppe del porte di Piombino, che consolida la volonta comune delle
parli in causa ad affrontare insieme le sfida che abbiamo davanti” ha commentato il presidente Stefano Corsini. “Ci proponiamo cosi il
rilancio economico dell'area in un contesto di business internazionale, smentendo nel fatti i pregiudizi sull'incertezza regolatoria che
spesso frena gli investimenti stranieri”.

“BHGE-Nuovo Pignone aveva da tempo manifestato il proprio Interesse a investire nell'area portuale di Piombino con un cantiere di
assemblaggio di moduli industriati, che vediamo come una valida opporiunita in vista di una crescente domanda di questo tipo di solu-
zioni. Questo insediamento & in supporto @ complementare al cantiere di Avenza — ha dichlarato il presidente uscente di Nuovo Pigno-
ne Massimo Messeri- Queslo accordo quindi & un ulteriore passo che va nella direzione tracciata tempo fa. "

“L"accordo firmato tra 'Autorita portuals di sistema & BHGE — commenta il presidente della Regione Toscana, Enrico Rossi — rappre-
senta un esempio virtuoso di collaborazione tra pubblico e privato grazie al lavoro congiunto tra professionalita del personale di Piom-
bino dell'Auterila stessa ed | tecnici di BHGE. 1l porto di Piombino ha infatti attratto I'interesse del principale investitore estero in To-
scana (ed uno dei pilimportanti in Italia) per le sue nuove caratteristiche infrastrutiurali (nuova diga foranea, nuove banchine, fondali
a -20mt, nuovi piazzali attrezzali), rese possibili anche dall'azione sinergica del Commissario stracrdinario per i lavori al porto di Piom-
bino attivato a seguito del primo accordo di programma del 2013. Tutte opere che hanno visto investire Regione Toscana piu di 200
milioni e che risulteranno determinanti anche per le future nacessita del Gruppo Jindal e di altri attori nel campo della logistica, cosi
come ci auguriama anche per attivita di refitting e carpenteria navale”.
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Ansa

Porti: incontro Adsp con parlamentari Marche
Giampieri, sistema portuale grande motore economia del mare

(ANSA) - ANCONA, 16 APR - Un confrento sull'economia del mare con i neoparlamentari eletti
nelle Marche. Un primo incontro per cominciare a costruire un rapporto operativo con i rappresen-
tanti marchigiani di Camera e Senato si & svolto oggi nella sede dell'Autorita di sistema portuale
del mare Adriatico centrale sui temi della portualita e degli scali di rilevanza nazionale di Ancona,
Pesaro, Falconara Marittima, San Benedetto del Tronto, di diretia competenza dell'Adsp. Il siste-
ma portuale del mare Adriatico centrale, che comprende anche gli scali abruzzesi di Pescara e
Ortona, & parte della strategia della portualita nazionale, definita dalla riforma dei porti del 2016.

E' uno scenario in cui si muovono pil di un milione di passeggeri, con 9 milioni di tonnellate di
merci movimentate nel 2017 e che occupa circa 8 mila persone. "Un sistema che ha come obietti-
vo prioritario - ha detto it presidente Rodolfo Giampieri - quello di creare lavoro e occupazione.
Una banchina virtuale di 215 chilometri fra Marche e Abruzzo, nel cuore della Macroregione Adria-
tico lonica, ora inserita in un collegamento trasversale con il mare Tirreno a cui stiamo lavorando
con |'Autoriia di sistema di Civitavecchia per promuovere un corridoio privilegiato fra Spagna e
Balcani. Un progetto che tende a creare le premesse per aumentare la competitivita, delle impre-
se, delle opportunita produttive, del turismo lavorando sempre pil sul tema della sostenibilita, ele-
mento indispensabile per una crescita armonica”. Ai deputati e ai senatori (15 quelli presenti)
Giampieri ha illustrato le specializzazioni di ogni singolo porto dell'Autorita di sistema, con gli inter-
venti in corso e le prospettive di sviluppo, che comprendono anche il miglioramento del recupero
del legame porto-citta. Le vocazioni del sistema portuale nelle Marche, realizzabili soltanto grazie
ad una solida collaborazione istituzionale, sono, per Pesaro, la nautica da diporto e cantieristica, il
traffico passeggeri e piccole crociere e pesca, per Falconara Marittima porto petrolifero industriale,
per San Benedetto del Tronto la pesca, |a piccola cantieristica e la nautica da diporto, per Ancona
il traffico commerciale container e rinfuse, traghetti e crociere, traffico passeggeri e autostrade del
mare, nautica da diporto e cantieristica e pesca. Per lo scalo di Ancona, uno degli 83 scali strate-
gici deli'Unione europea inserito nel corridoio scandinavo mediterraneo, & stato detto, ¢'é la gran-
de opportunita dello sviluppo strategico della cantieristica navale e di un nuovo polo crocieristico
oitre alla conferma di una specializzazione commerciale sempre piu forte. Nel futuro prossimo, per
lo scalo dorico, ci sono anche l'incremento delle connessioni ferroviarie, con |'obiettivo di promuo-
vere il trasporto intermodale e con la progettazione in corso dell'estensione del fascio binari a 600
metri nella darsena commerciale, e 'innovazione tecnologica. Fra le necessita piu urgenti, il colle-
gamento alla grande viabilita. All'incontro erano presenti Hanno partecipato, per M5s, i senatori
Rossella Accoto, Donatella Agostinelli, Mauro Coltorti, Giorgio Fede, Sergio Romagnoli e i deputa-
ti Mirella Emiliozzi, Paolo Giuliodori, Martina Parisse, Roberto Rossini, Rachele Silvestri, per il Pd
la deputata Alessia Morani, i deputati Giorgia Latini e Tullio Patassini per la Lega, Francesco Ac-
quaroli per Fratelli d'ltalia e Andrea Cecconi (Gruppo Misto).(
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Messaggero Marittimo

Porti Marche: confronto AdSp — parlamentari

Incontro [ra i vertici dell’ AdSp con i neo eletti di Camera e Senato sulla portualith di competenza

ANCONA - Un conironto sull'economia del mare con | neoparlamentari eletti nelle Marche. Un primo incontro per cominciare a costru-
ire un rapporto operativo con | rappresentanti marchigiani di Camera e Senato, presenti in rilevanta numero di 15, che si & svolte oggi
nella Sala Marconi dell'Autorita di sistemma portuale del mare Adriatico centrale sui temi della portualita e degli scali di rilevanza nazio-
nale di Ancona, Pesaro, Falconara Marittima, San Benedstto del Tronto, di diretta competenza dell'Adsp.

Il sistema portuale del mare Adriatico centrale, che comprende anche gli scali abruzzesi di Pescara e Orlona, & parie della strategia
dela portualita nazionale, definita dalla riforma dei porti del 2016. E' uno scenario in cui si muovone piu di un milione di passeggeri,
con 9 milieni di tonnellate di merci movimentate nel 2017 e che occupa circa 8 mila persone,

“Un sistema che ha come obietlivo prioritario — ha detto il presidente Rodolfo Glampieri — quello di creare lavoro e occupazione. Una
banchina virtuale di 215 chilometri fra Marche e Abruzzo, nel cuore della Macroragione Adriatico fonica, ora inserita in un collegamen-
to trasversale con il mar Tirreno a cul stiamo lavorando con I'Autorita di sistema di Civitavecchia per promuovere un corridoio privile-
giato fra Spagna e Balcani. Un progetto che tende a creare le premesse per aumentare la compstitivita, delle imprese, delle opportuni-
t& produttive, del turismo lavorando sempre pil sul tema della sostenibilita, elemento indispensabile per una crescita armonica”.

Al deputati e al senatori Giampieri, insieme al segretario generale Matieo Paroli, al dirigente tecnico Gianluca Pellegrini, al responsabi-
le dello Sviluppo e Promozicne, Guido Vettorel, ha illustrato le specializzazioni di ogni singolo porto del’ Autorita di sistema, con gli
interventi in corso e e prospettive di sviluppo, che comprendono anche il miglioramente del recupero porio-citta.

Le vocazioni del sistemna portuale nelle Marche, realizzabili soltanto grazie ad una solida collaborazions istituzionale, sono, per Pesa-
ro, la nautica da diporio e cantieristica, il traffico passeggeri e piccole crociere e pesca, per Falconara Marittima porto petrolifera indu-
striale, per San Benedetto dal Tronto la pesca, la piccola cantieristica e la nautica da diporto, per Ancona, il traflico commaerciale con-
tainer e rinfuse, traghetti e crociere, traffico passeggeri & autostrade del mare, nautica da diporio e cantieristica e pesca.

Per il porto di Ancona, uno degli 83 scali strategici dell'Unione europea inserite nel corrideio scandinavo mediterraneo, & stato detto,
c'é la grande opportunita dello sviluppo strategico della cantieristica navale e di un nuovo polo crocieristico oltre alla conferma di una
specializzazione commerciale sempre pii forte.

Nel futuro prossimo, per lo scalo dorico, ¢i sono anche l'incremento delle connessioni ferroviarie, con 'obiettivo di promuovere il tra-
sporto inlermodale e con la progeftazione in corso deli'estensione del fascio binari a 600 melri nella darsena commerciale, 8
l'innovazione tecnologica. Fra le necessita pib urgenti, quello del collegamenio alla grande viabilita.

“ll sistema portuale & un grande motore dell'economia del mare — ha aggiunto Giampieri -, la gestione che portiamo avanti nasce dalla
volonta di valorizzare ogni singolo scalo in un'attica integrata, superando i campanili e lavorando sullo sviluppe delle infrastrutture di
nosira competenza e dei servizl portuali in maniera pragmatica e attenta alle necessita delle imprese e dal lavoratori”.

Ai pariamentari & stato sotioposto, il tema della semplificazione, per evitare ritardi nelle risposte da dare al mercato, che non & un
elemento astratto ma & un fattora determinante nell'obiettivo di crears ricchezza ditfusa, lavoro e occupazione. Giampieri ha espresso
un ringraziamento per la disponibilita di tutti i parlamentari presenti, che hanne arricchito il confronto chiedendo chiarimenti, esprimen-
do interessanti valutazioni e offrendo la loro disponibilitd per una collaborazione suil tanti temi discussi. Si & cosl deciso di promuovere
incontri periodici su temi operativi e concreli, per essere it agglornati sugli sviluppl delle strategie dell'Autorita di sistema.
All'inconiro erano presenti, per il Comitato di gestiona dell'Adsp, i comandante della Direzione maritima Marche, contrammiraglio
Enrico Morstti, Giulio Pigrgallini, rappresentante Regione Marche, e Alessio Piancone per il Comune di Ancona.

Hanno partecipato, per it Movimento 5 Stelle, | senatori Rossella Accoto, Donatella Agostinelli, Mauro Coltorti, Giorgio Fede, Sergio
Romagnoli e i deputati Mirella Emilioz22i, Paclo Giuliodori, Martina Parisse, Roberto Rossini, Rachele Silvestri, per il Pd la deputata
Algssia Morani, | deputati Giorgia Latini e Tullio Patassini per la Lega, Francesco Acquaroli per Fratelli d'italia e Andrea Cecconi
{Gruppo Misto).
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Ansa

Porti: Snav riprende il collegamento Ancona-Croazia
Sconti per chi prenota entro il 22 aprile

(ANSA) - ANCONA, 16 APR - Dal 18 aprile al 5 ottobre Snav riparte sulla tratta quotidia-
na Ancona-Spalato e Spalato-Ancona con un traghetto capace di trasportare 2.100 pas-
seggeri, 550 autoveicoli, moto, camper e mezzi commerciali. In occasione dell'inaugura-
zione della tratta, per chi prenota entro il 22 aprile, il viaggio in poltrona sara venduto allo
stesso prezzo del passaggio ponte, a partire da 34 euro. Per maggiori informazioni e per
prenotare basta collegarsi al sito www.snav.it, o chiamare il call center, oppure recarsi in
agenzia di viaggi. "La Croazia & un'area strategica su cui Snav vuole rafforzare ulterior-
mente la propria leadership, che i clienti ¢i stanno riconoscendo. L'advance booking, in-
fatti, registra un incremento passeggeri del 38% rispetto al 2017" sottolinea il comandan-
te Raffaele Aiello, amministratore delegato di Snav.
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Corriere Marittimo

SNAYV: Riprendono i collegamenti tra Ancona e la Croazia

ANCONA - Il servizio olferto dalla compagnia SNAV nella tratta Ancona-Spalato e Spalato-Ancona riprende dal 18 aprile al 5 ottobre

con i collsgamenti quotidiani, con un traghatto capace di trasportare 2.100 passeggeri, 550 autovelcoli, moto, camper @ mezzi com-
merciali.

In merito it Comandante Raffaele Aiello, amministratore delegato di SNAV ha dichiarato: “La Croazia e un‘area strategica su cui SNAV

vuole rafforzare ulteriormente la propria lsadership, che i clienti ci stanno riconoscendo. L'advance booking, infatti, registra un incre-
mento passeggeri del 38% rispetio al 2017,
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Corriere Marittimo

Gioia Tauro: Selezione pubblica per la gestione del presidio medico-sanitario

GIOIA TAURO - Si riunird domani nel porto di Gioia Tauro |'apposita commissione aggiudicatrice per la procedura selsttiva di eviden-
za pubblica che individuera l'operatore per la gestione del punto di primo intervento medico e sanitario del porto calabrese
L'operatore oltra alla gestione del servizio si assumera anche I'cners linanziario delle spese del servizio stesso.

Dal 2010 I'Autorita portuale si era assunta totalmente I'onere di spesa del servizio, poiché era venula a mancare la panecipazione da

parie dei terminalisti & degli operatori portuali, soggetti individuati dal quadro narmativo come coloro che dovrebbero garantire il presi-
dio medico.

Per garantire la sua piena operativita, I'Autorita porluale informa che “metfera a disposizione una porzione di fabbricato demaniale
marittimo dove sara esercifata f'attivita di pronto soccorso in forma continuativa, nelle 24 ore, per ogni giorno lavorativo, garantendo,

altresi, il trasporto in autoambulanza dolala di defibrillalore automatico, infarmiere professionala e medico. L'affidamento avra una
durata di tre anni.”
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Normanno

Autorita portuale. Bramanti e Musumeci: «Messina
avra la piena autonomia»

Riflettori nuovamente puntati sull’ Autorita

porluale di Messina : la citta dello Stretto

potrebbe ancora sperare nell' autonomia .

Questo quanto emerso dall' incontro fra il

candidato Sindaco Dino Bramanti e Nello

Musumeci , in occasione dell’ inaugurazicne

del giardino del MuMe . « Messina sara la

terza Autorita portuale della Sicilia , in piena

autonomia», ad affermarlo é proprio Dino

Bramanti che ha avuto modo di confrontarsi -

in un lungo colioquio - con il presidente della

Regione Musumeci e |' assessore alla Sanita

Ruggero Razza su una serie di tematiche

importanti per il futuro della cittd. «Musumeci -

prosegue Bramanti - mi ha rassicuralo sull’

impegno della Regione per quanto riguarda la

riforma dei porti , garantendo che non appena

avremo un governo nazionale chiedera la

proroga dell' attuale commissario e la

successiva modifica della riforma per dare all’

Authority di Messina il ruolo da protagonista

che ci spetta ». L' autonomia dell’ Autoriia

portuale di Messina & in bilico da tempo ormai

e sempre pil pressante appare il rischio dell’

annessione con I' Autorita portuale di Gioia

Tauro, una modifica che potrebbe assestare I'

ennesimo duro colpo all' economia locale . Da

gquest' ultimo incontro fra Bramanti e

Musumeci, invece, sembrerebbe ci sia ancora speranza perché il parto di Messina, insieme a Milazzo-
Giammoro, Reggio Calabria e Villa San Giovanni, possano avere il giusto ruolo nel sistema dei porti
nazionale. «Un passaggio necessario - sottolinea il candidato sindaco del centro-destra - anche per I
istituzione deila ZES (Zona Economica Speciale, ndr ) di Messina. Con il presidenie della Regione ci
siamo trovati, inoltre, in piena sintonia per quanto riguarda altre priorita, come la riqualificazione delle
periferie e I' occupazione giovanile . Il governo regionale prestera massima attenzione a queste
tematiche e nelle prossime settimane approfondiremo i percorsi e le strategie per individuare risorse
progelti concreti». Non resla che sperare che queste intenzioni si trasformine in risullati e che gli
interessi economici di Messina, e della sua Autorita portuale, vengano tutelati. (14)
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